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© Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung 

© Eine Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung hat e in in ei- 
ner Fahrzeugtur (10) angeordnetes Gassackmodul (14) 
mit einem Gassack (16) und einer Klappe (22), die eine 
Austrittsoffnung (20) vor einer Aktivierung des Gassack- 
moduls (14) abdeckt, wobei der Gassack (16) aus zwei in 
Strdmungsverbindung stehenden Kammern (28, 30) be- ^, 

steht und das Gassackmodul (14) unterhalb einer Fenster- ,u I At* I 1 -1^30 

brustung (12) angeordnet ist. Die Kfappe (22) ist am tur- 
seitigen Rand (23) der Austrittsoffnung (20) schwenkbar 
so befestigt, daft sie bet der Aktivierung des Gassackmo- 
duls (14) nach auBen in Richtung Tur (10) schwenkt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeuginsassen- 
Schutzvorrichtung mit einem in einer Fahrzeugtur angeord- 
neten Gassackmodul mit einem Gassack und einer Klappe, 5 
die eine AustrittsSfrhung vor einer Aktivierung des Gas- 
sackmoduls abdeckt, wobei der Gassack aus zwei in Str6- 
mungsverbindung stehenden Kammem besteht und das 
Gassackmodul unterhalb einer Fensterbriistung angeordnet 

isL 10 
[0002] Ein Fahrzeuginsasse soil in einem modernen Fahr- 
zeug auch bei einer seitlichen Krafteinwirkung auf das Fahr- 
zeug geschiitzt sein. Diesen Schutz iibernehmen Seitengas- 
sacke, die oft in die Tiiren des Fahrzeugs eingebaut sind. Fur 
einen optimalen Schutz des Oberkorpers des Fahrzeuginsas- 15 
sen sollte der Gassack moglichst groBflachig sein. Zu die- 
sem Zweck werden Gassacke mit mehreren Kammern ein- 
gesetzt. 

[0003] Die erfindungsgemaBe Fahrzeuginsassen-Schutz- 
vorrichtung ermoglicht ein ungehindertes und schnelles Ent- 20 
falten eines solchen Gassacks bei umfassendem Schutz fiir 
den Oberkorper des Fahrzeuginsassen. 
[0004] Dies wird dadurch erreicht, daB bei einer gattungs- 
gemaBen Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung die Klappe 
am turseitigen Rand der Austrittsoff nung schwenkbar so be- 25 
festigt ist, daB die Klappe bei der Aktivierung des Gassack- 
moduls nach auBen Richtung Tiir schwenkt. Die Klappe 
kann so die Entfaltung des Gassacks in den Fahrzeuginnen- 
raum nicht behindem. AuBerdem wird eine Gefahr einer 
Verletzung des Fahrzeuginsassen durch die sich dffhende 30 
Klappe ausgeschlossen, da der Gassack zwischen der 
Klappe und dem Insassen liegt. Der tiirseitige Rand ist der, 
in einem Querschnitt quer zur Fahrzeuglangsrichtung gese- 
hen, dem FahrzeugauBeren nahe Rand der Austrittsoffnung. 
[0005] Besonders vorteilhaft laBt sich die Erfindung ein- 35 
setzen, wenn unterhalb der Fensterbriistung eine Vertiefung 
vorgesehen ist und die Klappe nach Aktivierung des Gas- 
sackmoduls an der Seitenwand der Vertiefung anliegt. In ei- 
ner bevorzugten Anordnung ist das Gassackmodul in Ver- 
langerung dieser Vertiefung so angeordnet, daB die Aus- 40 
trittsoffhung nach unten gerichtet ist. Die erste Kammer des 
Gassacks kann sich dann entlang der Wand der Vertiefung 
nach unten entfalten, wobei die Klappe, die an der Seiten- 
wand der Vertiefung anliegt, dem Gassack nicht im Weg ist. 
[0006] Diese Anordnung erweist sich als besonders gun- 45 
stig, wenn sich die erste Kammer des Gassacks nach unten 
und die zweite Kammer des Gassacks im aufgeblasenen Zu- 
stand nach oben entlang der Fensterbriistung und in Rich- 
tung der Seitenscheiben des Fahrzeugs erstreckt, wobei die 
Stromungsverbindung zwischen den Kammern des Gas- 50 
sacks vorzugsweise nach Entfaltung des Gassacks nahe der 
Austrittsoffnung und auBerhalb der Fensterbriistung liegt. 
Bei einer solchen Geometrie ist es besonders vorteilhaft, 
wenn sich die Klappe nach auBen zur Tur offnet, um die 
Entfaltung der zweiten Kammer des Gassacks nicht zu be- 55 
hindem. 

[0007] Weitere Merkrnale und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines Aus- 
fiihrungsbeispiels mit Bezug auf die beigefiigten Zeichnun- 
gen. In diesen zeigen: 60 
[0008] Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Fahrzeuginsassen- 
Schutzvorrichtung mit einem in eine Fahrzeugtur eingebau- 
ten Gassackmodul; 

[0009] Fig. 2 einen Schnitt durch die Tur aus Fig. 1 ent- 
lang einer Linie I-I; und 65 
[0010] Fig. 3 eine Ansicht des Gassacks aus Fig. 2 im auf- 
geblasenen Zustand. 

[0011] Fig. 1 zeigt eine hintere oder vordere Fahrzeugtur 
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10 mit einem unterhalb einer Fensterbriistung 12 angeordne- 
ten Gassackmodul 14. Zum Gassackmodul 12 gehoren ein 
vor der Aktivierung des Gassackmoduls unter einer Abdek- 
kung 13 der Fensterbriistung 12 gefalteter Gassack 16 sowie 
eine Druckgasquelle 18. Durch eine am unteren Ende des 
Gassackmoduls 14 angeordnete Austrittsoffnung 20 kann 
sich der Gassack 16 bei der Aktivierung des Gassackmoduls 
entfalten. Vor der Aktivierung des Gassackmoduls 14 ist die 
Austrittsoffnung 20 von einer Klappe 22 verschlossen. Die 
Klappe 22 ist am turseitigen Rand 23 der Austrittsoffnung 
20 schwenkbar befestigt, wobei die Befestigung entweder 
am Gassackmodul oder an der Abdeckung 13 der Fenster- 
briistung selbst erfolgen kann. 

[0012] Unterhalb der Fensterbriistung 12 erstreckt sich 
eine Vertiefung 24 in der Fahrzeugtur, die bis zu einer Arm- 
lehne 26 verlauft. Das Gassackmodul 14 ist unterhalb der 
Fensterbriistung 12 unter der Abdeckung 13 in etwa in Ver- 
langerung der Vertiefung 24 angeordnet. 
[0013] Der Gassack 16 besteht aus zwei Kammem 28, 30, 
die iiber Oberstromoffnungen 32 miteinander in Stromungs- 
verbindung auf der der Klappe 22 abgewandten Seite des 
Gassacks stehen. In Fig. 2 ist der Gassack 16 im entfalteten 
Zustand gestrichelt dargestellt. Die Uberstromoffnungen 
liegen bei entfaltetem Gassack auBerhalb der Fahrzeugtur 
10. 

[0014] Wird bei einem Unfall das Gassackmodul 14 akti- 
viert, wird der Gassack 16 von der Druckgasquelle 18 mit 
Druckgas versorgt und beginnt sich zu entfalten. Die Klappe 
22 offnet sich und schwenkt um ihre Befestigung nach unten 
und auBen in Richtung Tur. Diese Richtungen sind in Fig. 2 
mit Y und Z bezeichnet. 

[0015] Die Klappe 22 schwenkt so weit auf, bis sie an der 
Seitenwand der Vertiefung 24 anliegt, und macht so den 
Weg fiir den Gassack 16 frei. Die untere Kammer 28 des 
Gassacks 16 entfaltet sich und deckt im entfalteten Zustand 
die Vertiefung und vorzugsweise die Armbrustung 26 ab. 
Die zweite obere Kammer 30 des Gassacks 16 wird durch 
die Oberstromofimungen 32 mit Gas versorgt und entfaltet 
sich nach oben entlang der Fensterbriistung in Richtung Sei- 
tenscheiben. 

[0016] Vorzugsweise liegen die tJberstromoffnungen 32 
in etwa auf Hone (in z-Richtung) der Austrittsoffnung 20, 
um eine optimale Geometrie fur den Schutz des Fahrzeugin- 
sassen zu erhalten. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung mit einem in 
einer Fahrzeugtur (10) angeordneten Gassackmodul 
(14) mit einem Gassack (16) und einer Klappe (22), die 
eine Austrittsoffnung (20) vor einer Aktivierung des 
Gassackmoduls (14) abdeckt, wobei der Gassack (16) 
aus zwei in Stromungsverbindung stehenden Kammem 
(28, 30) besteht und das Gassackmodul (14) unterhalb 
einer Fensterbriistung (12) angeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klappe (22) am turseitigen 
Rand (23) der Austrittsoffnung (20) schwenkbar so be- 
festigt ist, daB die Klappe (22) bei der Aktivierung des 
Gassackmoduls (14) nach auBen in Richtung Tur (10) 
schwenkt. 

2. Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Klappe (22) 
nach unten und in Richtung Tur (10) schwenkt. 

3. Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stromungsverbindung zwischen den Kam- 
mem (28, 30) des Gassacks (16) nach Entfaltung des 
Gassacks (16) nahe der Austrittsoffnung (20) liegt. 
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4. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stromungsverbin- 
dung auf der Seite des Gassacks (16) liegt, die der ge- 
offneten Klappe (22) abgewandt ist. 

5. Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung nach einem 5 
der vorhergehenden AnsprUche, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich von der Austrittsbffnung (20) eine der 
Kammem (30) im entfalteten Zustand im wesentlichen 
nach oben erstreckt und die andere Kammer (28) im 
wesentlichen nach unten. 10 

6. Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB unterhalb der Fensterbriistung (12) eine Vertie- 
fung (24) vorgesehen ist und daB die Klappe (22) nach 
Aktivierung des Gassackmoduls (16) an der Seiten- 15 
wand der Vertiefung (24) anliegt. 
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